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Disciplina delle procedure tecnico-amminisirative afferentt fa mateyia della sicurezza della navigazione (Safety) e la sicurezza
marittima (Maritime security) in relazione allo misure urgenti antipirateria.
GU 28502 N30 96

IL COMANDANTE GENERALE
del Corpo delle capitanerie di porto
@uz ., 54, recante notme sul fiordino della legistezione in materia portuale, ¢ successive

Visto Vart. 3 della tuy; &g K
modifiche ed integrazioni, ¢he attribuisce ja competenza in materia di sicurezza della navigazione al Comando generale def Cotpo
delle capitanerie di porto;
Visto if regio decreto 30 marzo 1942, . 327, conil quale & stato approvato it testo definitivo del Codice della navigazione;
Vista la legge 23 magglo 1980, n. 313, con la quale @ stata resa eseculiva in Italia la Convenzione intemazionale per la satvaguardia
delta vita umana In mare SOLAS 74, come emendata;
Visto 11 testo unlco delle leggi di pubblica sicurezza (TU.LP.S.) di cui af regio decreto 18 giugno 1931, n. 773, e successive modifiche
ed Integraziont. ed if relativo regolamento i esecuzione di cui al regio decreto 6 maggio 1940, n. 635, e successive modifiche ed
integrazioni;
Visto il regolamenta (CE) n, 725/2004 del Pariamento europeo e del Consiglio det 31 marzo 2004 relatvo at mighoramento della
sleurezza ¢ delte navi e degli implanti portuati;
Visto Il decreto del Minlstero delle infrastrutture e dei teasporti, in data 18 giugno 2004, ove all'art. 1 attribuisce al Corpo delle
capitanerie di porio compill in materia di sicurezza masitlima di cul al capltolo XI-2 SOLAS ed al codice ISPS, nonché quelli
deli'Autorita competente per la sicurezza e punto di contatto per la sicurezza marittima, di cui at regolamento (CE) n. 725/2004, sono
attribuiti al Corpo delle capitaneria di porto;
Visto l'art. 7 del decrato del Presidente della Repubbiica in data 3 dicembre 2008, n. 211 sRegotamento tecante riorganizzazione del
Ministero delle infrastrutture e dei trasportis;
Visto il decreto-legge 12 luglio 2011, n. 107, come convastito dalla legge 2 agosto 2011, n. 130, recanle proroga degli interventi di
cooperazione affo sviluppo e a sostegno dei-processi ci pace e di stabilizzazione, nonché delle missioni internazionali delle Forze
armate e di polizia e disposizioni per Fattuazione delle risoluzioni 1970 (2011) e 1973 (2011) adotlate dal Consigfio di sicurezza delle
nazioni unite. Misure uegenti antipiratena;
Visto il decreto Interministerate n. 266 del 28 dicembre 2012, con il quale si determinano (e modalita attualive defl‘art. 5, commi S e 5
-bls del decreto-legge 12 luglio 2011, 107, come comertito, con modificazioni, dalla fegge 2 agosto 2011, n. 130 e successive
modificazionl, concernente Fimplego di guardie giurate a borde delle navi mercantili battenti bandiera italiana, che transitano in
acque internazionall  tischio pirateria;
Visto 1l decreto del Ministro della difesa in data 1° settembre 2011 recante individuazione daghi spazi maittimi intemazionali a rischio
di piratesia nell'ambito dei quali pud essere previste Mmbarco dei Nuclel mifitari di protezione (NMP);
Considerato che gii atti di plrateria nelle acque internazionali al large del Corno d'Africa rappresentano una rilevante minaccia alla
libertd di navigazione del naviglio commerciale italiano nelle rotte in entrata ed in uscita dallo Stretto di Bab el Mandeb, aticaverso il
quale transita una pate consistente del flusso & dfomimento energetico destinato allTtalfa, estesa sia verso est che verso sud del
medestmo stretto;
Tenuto conto di quanto previsto dalla circolare MSC1/Circ. 1337 in data 4 agosto 2010 emanata dell'Organizzazione intemazionsle
madttima (MO) avente ad oggelto «Piracy and armed robbery against ships in water off the coast of Somaliar e relstiva alle Best
Management Practices to deter plracy off the coast of Somalia and in the Arabian Sea Area developed by the industry>;
Tenuto conto di quanto previsto dalla circolare MSC.1/Circ. 1405/rev.2, del 25 maggio 2012, emanata dailIMO ed avente ad oggetto:
«Revised inteim guldance to shipowners, ship operators and shipmasters on the use of privately coniracted ammed security
personnet on board ships in the high risk areas;
Tenuto conto di quanto previsto dalls chicolare MSC.1/Circ. 1406/rev. 2, det 25 maggio 2012 emanata dallTHO avente ad oggetto:
=Revised interim recommendations for flag states regarding the use of privately contracted armed security personnel on board ships
in the high risk areas;
Tenuto conto deqli aspetti connessi con la sicurezza della navigazione {Safety} ed alla sicurezza marittima (Security) in telazione alla
possibifia deltimbarco dei Nuclei mltitari di protezione (NMP) e delle Guardie giurate, a bordo delle navi mercantiti battenti bandiera
italiana, che transitano in acque internazionati, come individuate con if decreto 1° seftembre 2011 del Ministco della difesa;
Ritenuto necessasio stabilire fe procedure tecnico-amninistrative ricadenti nell'alveo di competenza del Comando generale del
Corpo delle capitanerie di porto - 6° reparto - Sicurezza della navigazione, in refazione st possibile imbarco dei Nudlei mifitari di
protezione (NMP) e delle Guardie giurate a borde delle navi mercantifi nazionali, in conformita aife linee guida sviluppate dall'IMO ed
alla pormativa nazionale, comunitaria ed intemazionale di settore;

Decrela:
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Art. 1
Campo di applicazione

Il presente decrato disciplina le procedure tecnico-amministrative, ai soli finl della skcurezza della navigazione (safety) e della
slcurezza marittima (security), relative alfimbarco dei Nudei militeri di protezione (NMP) ed allimpiego delle guardie giurate, come
individuate dal Decreto interministeriale n. 266 del 28 dicembre 2012, a bardo delle unita di bandiera nazionale, in navigazione negh
spazi marittiml internazlonali, a fischio piraterla, come individuati dal decreto del Ministero della difess, in data 1* settembre 2011 e
successivi emendamenti.

Act.2

Definizioni

1. Al fini del presente decrelo, salvo diversamente indicato, le denominazioni utifizate hanno il seguente significato:
a) amministrazione: Ministero delle infrasteutture e def trasporti - Comando generale del Corpo delle capltanerie di porto - Guardia
costiera - 6° reparta Sicurezza della navigazione;
b} autorits marittime: ghi uffici focall di cui all'art. 16 del codice della navigazione, secondo funzioni delegate con direttive del
Comando generale del Carpo delte capitanerie di porto - Guardia costiera;
¢) convenzione SOLAS 74: convenzione internazionale sulla salvaguardia della vita umana in mare, SOLAS 74, firmata a londra il 1
novembre 1974, di cui alla legge 23 magglo 1980, n. 313 e successive modificaziont;
dj company: 'armatore della nave o qualsiasi altra organizzazione o persona, quali il gestore oppure il noleggiatore a scafo nudo, che
ha assunto dzli'armatore Ja responsabifita deli'esercizio della nave e che, nefi'assumete tale resp bilit3, ha cc sto o assolvere
a tutti i compii e le responsabilita imposti dal codice ISM;
o) armatore: la persona fislea o giuridica the esercita I'attivita di gestione della nave;
f) organismo autorizzato: quaslasi orgsnlsmo riconosciute ai sensi del regolamento (CE) n. 391/2009 che abbia ottenuto
V'autotizzazione, ai sensi def decreto leglsiativo 14 giugno 2011, n. 104, da parte det Ministero delle infrastrutture e dei trasporti al
riascio dei certificatl statutari delfe navi, nanché ad eseguire fe ispezioni ed i refativi controlli;
g} organismo affidato; qualsiasi organismo riconosciuto ai sensi del regolamento (CE) n. 391/2009 che abbia ottenulo delega, ai sensi
del decreto fegislativo 14 glugno 2011, n. 104, da parte del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti all'effettuazione dei controlii e
delte Ispeziont finalizzati al rifasclo del certificati statutari delle nawi, riservandosi it potere di rilascio dei relalii certificati;
h) ente tecnico: cosl come definito dall'art. 3, comma 1, lettera f) della tegge 5 giugno 1962, n. 616;
i} codice IMDG: cadice marittimo Inteinazionate per i trosporto delle merci pericolose, <asi come adottato dali MO con risoluzione A
81(1V) del 27 settembre 1965, e successive modificazioni;
D codice 1SM: it codie intemazionale di gestione della sicurezza delle navi e dslla prevenzione deilingquinamento, adottato
dall'Organizzazione marittima internazionale (OMI) il 4 novembre 1993 mediante l2 risoluzione A741(18), come modificato dal
comitato delia sicurezza marittima con la risoluzione MSC.104 (73) del 5 dicembre 2000, nella sua versione aggiornata;
k) codice 1SPS: codice internazionale per la sicurezza delie navi e degli impianti portuali, adottato it 12 dicembre 2002 con la
risoluzione n. 2 della Conferenza dei governl contsaenti della Convenzione intetnazionafe del 1974 per la salvaguardia delfa vita in
mare, cost come entendato e per quanto applicabile;
1) Nucle! militari di protezione (NMP): il personale militare di cul all'art. 5 del decreto- Iegge 12 luglio 2011, n. 107, come convertito,
con modificazioni, dalla legge 2 agosto 2011, n. 130;
) Guardie giurate - Privately Contracted Armed Security Personnel (PCASP): il personale, autorizzato ai sensi degli articoli 133,134 e
138 del TULPS, che svolge i servizi di protezione di cui all'art. S, comma 4, def decreto-legge 12 luglio 2011, n. 107, convertito, con
modificazion], dalla legge 2 agosto 2011, n. 130,
n Ustituto di vigilanza privata - Privately Macitime Securty Company (PMSQ): istituto di vigilanza privata di cui alt'art. 3 det decreto
Intesminisieriale n. 266 del 28 dicembre 2012, autorizzate ai sensi delf'art. 134 del testo unico delle legai di pubblica sicurezza di cui
al regio decreto 18 giugno 1931, n. 773, e successive modifiche ed integrazioni;
Q) SSP: come definito dalla regola IX paste A dell'i$PS Code {international Code for the security of ship and poct facilities).

Art. 3

Nucleo militare di protezione e Guardie giurate

1, Al fini del presente decreto i componenti del Nuclel militeri di protezione e le Guardie giurate che imbarcano a bordo delle unita di
cul all'art, 1 del presente decreto, assumono la qualita di apersonsle diverso dali'equipaggio e dai passeggeris (sother personss),
come individuato nela regola 2 (e) (i) del capitolo I della Convenzione SOLAS 74.
2. A tale scopa il comandante della nave redige, prima dellimbarco del predetto personale, un'apposita fista contenente le generalita
dei singoll componenti If Nucteo milltare &1 protezione ¢on la quatifica di Personate govemativo militare (Government Militacy
Personnel} ovwwero con le generalitd delle guardie giurate con la qualifica di Personale di sicurezza privato di protezione (Privately
Contracted Armed Security Personnel).

At 4
Locale deposito munizioni

1. Le unita che richiedono Fimbarco del Nucleo militare di protezione o delie Guardie glurate devono possedere idoneo locale per if
deposito e trasporto di munizioni classificate almeno per fa classe 1.4S eespiosivis di cui at codice IMDG.
1l locale per i} deposito e trasporto di munizioni & dichiarato idoneo e conforme i regolamenti dell'organismo autorizzato della nave.
Le unitd di cui all'art. 1, certificate successivamente alia data del 26 tuglio 2011, sono conformi a quanto previsto dai regolamenti
deli'ente tecnico.
L'idonelta e conformita del locale & dimostrata altraverso specifica attestazlone da rifasciarsi a cura degli organismifenti preposki.
2. Per quanto attiene allimpiego delle guardie giurate, si rinvia altresl a quento previsto nef decreto interministeriale n. 266 del 28
dicembse 2012, in merito slle condizioni di trasporto e deposito delle armi e munizioni.

Art. 5.

Valutazione rischi che riguardano fa nave, il personale e relative contromisure

1. La valutazione dal rischt connessa con Fimbarco, a bordo delle unitd del munizionamento in possesso dal persanale di cii all’art. 1,
& svituppata dalla Company per ogni singole nave, al sensi della vigente nomativa in materia. La stessa & altresl eseguita
conformemente alla eprocedura standarde sviluppata dalla Company in aderenza alle previsioni contenute ne#la risoluzlone MSC 273
(85) del 4 dicembre 2008 ed MSC 1/Grc. 140S/rev. 2 del 25 magglo 2012 e successive modifiche.
2. Qualora dalla valutazione dei rischi eseguita si rende necessario spportare modifiche sostanziali al capitofo cortispondente ed alfe
discendenti procedure 1SM, & indispensabile acquisire una nuova conformitad del manuale ISM. L'avwenute valutazione ¢ riportate sia
nel manuale ISM che nelle procedure. -
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Art. 6
Misure di sicurezza marittima
1. La valutazlone dei tischi, connessa con I'imbarco a bordo delle units, det personale di cui alf'ant. 1. per dd che attiene la sicurezza
marittima, & condotta attraverso Puso di apposite procedure e misure aggiuntive da inserirsi negli Ship Security Plan (SSP} delle navi
che si recano nelle aree di mare di cul afl'art. 1 def presente decreto.
2. Le revisionf al SSP di cui al comma 1 sono presentate per {'approvazione del capo det Compartimento marittimo corap
sensi della normativa vigente in materia, alla prima favorevole occasione e camunque non oftee la data detla prima visita periodica o

di rinnovo deli1SSC.

tente, ai

An.7
Dotazioni di salvataggio

1. Limbarco dei NMP owero delle Guardle glurate a bordo delie unitd, di cui all'art. 1, awiene nel limite massimo indicato nel
pertinenti certificati di sicurezza stalutari in possesso detl‘unitd.
2. E facoltd deliemrainisteazione, per eccezionali € comprovate motivazioni e limitatamente 3} sofo implego dei Nuclel militari di
protezione, consentire, di valta in volts, eventuali deroghe al comma 1, anche tenuto conto delle previsioni di cui alfa regola S del
capitolo T ed, in analogia afle previsiont della regola 21.1.1.1 del capitolo ili defla Convenzione SOLAS 74, come emendata.

Art. 8

Training e familiarizzazione

Al fini de) presente decseta | componenti dei Nuclei militari di protezione e le Guardie giurate ricevono, aliimbarco, una adeguala
famitiarizzezione che includs, almeno | seguenti argomenti:
protocollo delle comunicaziont di routine;
caratteristiche specifiche dell'unita @ pericolositd intrinseche;
dotazionl di sicurezza e procedure di emergenza,
Deve partecipare, aliresl, entro 24 ore dalla partenza, slmeno ad una esercitazione di abbandono nave.

At.9

Assicurazione

La copertura assicurativa & conforme alla normativa vigente in materia ed in tinea con i contenuti della MSC.3/Circ.1405/Rev.2.

Ant. 10

Comando e controllo

La company interessata allimbarco delle Guardie giurate assicura che if comando e la struttura di controlio che coinvolge Foperatore
cormerdiale, il comandante, I'equipaggio ed il team leader del nucleo sia chiaramente definito e documentato.
A tal proposito, nella predisposizione defla documentazione e procedure necessarie, devono essere vlifizzali i contenutl della
MSC.1/CGirc.2405/Rev 2,

Art. 11

Controllo delle armi ed uso della forza

La company interessata sllimbarco delle Guardie giurate assicura che il controlio delle armi 8 bordo dal momento delfimbarco fino
allo sharco e l'eventuale uso della forza avvenga secondo le norme nazionali vigenti nonché, se non in contrasto, in appficazione dei
contenuti detia MSC 1/Circ.1405/Rev.2 (5.11-5.12, 5.13-5.15).

Art. 12

Rapportazione e registrazione

La company interessala all'imbarco delle Guardie giurate assicura che:
it comandante della nave sia edotto sull'obbligo di registrare gfi eventi ed ogni circostanza relativa alla presenza a bordo dei nuclel
secondo e modalitd previste dal Codice della navigazione, daifa normativa di settore e di quanlo espressamente previsto dalia
MSC.1/Circ.1405/Rev.2 {5.16-5.17);
in caso di incidente, il capo nucleo delle Guardle giurate sia edotto sull'obbligo di redigere un rapporto completo supportato - per
quanto possibile - da materiale fotografico e/o video (MSC.1/Circ.1405/Rev.2, punti 2 5.16-5.18);
1l team, al termine di ogni turno di servizio, rediga un rapporto deitagliato dell‘attivita esperite (MSC1/Circ.2405/Rev.2, punto 5.15);
it comandante della nave dichiari slle autoritd militari 'intenzione di transitare o il transito neff’area a sischto con a bordo fe Guardie
givrate.

Art. 13

Dichiarazione di conforenitd

L'armatore o la company che Intende procedere allimbarco dei NMP owero delle Guardie giurate inoltra all'amministrazione una
dichiarazione di conformitd sl presente decreto, come da facsimile allegato, almeno 96 (novantasei} ore prima delf'imbarco.

Art. 14

Disposizioni finafi

1. It presente decreto, se ritenuto necesseric, sara soggetto a revisione entro 6 mesi dalta sua pubblicazione nella Gazzetta Ufficiale
della Repubblica Itallana, fatta selva I'eventuale emanazione di nuove e pit stringenti nomme di settore In campo intemazionale,
comunitarlo e nazionale,
2.} decreto ditigenzisle n. 963 del 7 oftobre 2011 é abrogato.

" Roma, 3 apride 2013

1 conrandante genezale Cxioppe

10P
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